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D e-a lungul istoriei, oamenii priveau păsările cu 
venerație datorită măiestriei cu care zburau. 
Când au încercat să copieze păsările, fixându-și 
aripi și dând din brațe, ei nu au reușit să-și ia 
zborul de pe sol. În Anglia, în 1853, Sir George 
Cayley a construit un planor care a reușit să facă 

un scurt salt prin aer. În Germania, în anii 1890, Otto Lilienthal 
a efectuat zboruri scurte folosind propriile sale planoare.
    Secretul zborului a fost, în sfârșit, descifrat la începutul 
anilor 1900, de frații Wilbur și Orville Wright, din SUA.  
În primul rând, ei au construit zmeie și planoare și au învățat 
cum să le controleze prin aer. Apoi au adăugat putere – un 
motor care învârtește două elice.
    La 17 decembrie 1903, Orville Wright a efectuat primul zbor 
motorizat, controlat, cu un aparat mai greu decât aerul – cu 
avionul numit „Zburătorul”. Fiecare avion de astăzi își are 
originea în acest aparat de zbor al fraților Wright, dar avioanele 
actuale sunt mult mai evoluate.

Introducere
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Forţele care acţionează asupra unui avion

Aerodinamic
Orice lucru care iese în relief 

încetinește avionul, datorită 

creșterii rezistenței la înaintare. 

Motoarele avionului trebuie să ardă 

mai mult combustibil pentru a 

depăși orice rezistență suplimentară 

la înaintare. Pentru ca aerul să 

alunece cât mai ușor pe suprafața 

avioanelor, acestea au o formă cât 

mai aerodinamică.

La avioane, tracțiunea și rezistența 
la înaintare există în același timp. 
Când o aripă se deplasează mai 
repede prin aer, aceasta realizează 
și o portanță suplimentară, ceea ce 
creează, de asemenea, mai multă 
rezistență la înaintare.

Tracțiune

Rezistență la înaintare
Greutate

A supra tuturor avioanelor propulsate 
acționează aceleași patru forțe. Acestea 
sunt: portanța, greutatea, tracțiunea și 
rezistența la înaintare. Portanța produsă 
de aripi împinge avionul în sus, în timp 
ce greutatea îl trage în jos. Tracțiunea 

motoarelor deplasează avionul înainte, în timp ce 
rezistența la înaintare are sens opus. Rezistența la 
înaintare este o forță provocată de aerul care se opune 
mișcării avionului. Greutatea, produsă prin acțiunea 
gravitației asupra unui avion, este prezentă tot timpul, 
dar celelalte trei forțe de zbor sunt create de aeronavă 
și de mișcarea acesteia. Constructorii de avioane 
încearcă să profite la maximum de tracțiune și 
portanță, prin scăderea  
greutății și a forței  
de rezistență. Portanță
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Avionul trebuie să fie uşor
Informaţii fascinante

Scăderea greutăţii 
şi a volumului

Pentru a avea o greutate cât mai mică, 
majoritatea avioanelor sunt fabricate din 
materiale ușoare, cum ar fi aluminiul 
și plasticul. Sub învelișul neted al unui 
avion există un cadru cu o greutate 
ușoară, dar cu o rezistență deosebită.

Viteza de decolare a unui avion este 
calculată la fiecare zbor. Aceasta 
depinde de greutatea aeronavei,  
de câți pasageri sunt la bord și de 
cantitatea de combustibil pe care o 
transportă, de temperatura aerului 
și de altitudinea la care se află 
aeroportul față de nivelul mării.

Te-ai întrebat vreodată de ce 
avioanele au un corp lung și 
subțire și nu au formă de cutie? 
Avioanele au o formă de tub 
pentru a se putea deplasa mai 
ușor prin aer. O aeronavă  
în formă de cutie ar crea  
o rezistență la înaintare mult  
prea mare.

Un avion trebuie să atingă o viteză 
de aproximativ 260 km/h înainte  
ca aripile sale să producă suficientă 
portanță pentru ca avionul  
să decoleze.

Nu va zbura 
niciodată, aripile 
sunt prea mici!




