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Desenul unui marinar

O bund pane din secolele ul XVi-lea gi al XVII-lea, marile hitalii de pe mane
ji mal mseide Inclestlcl novale In care odomany Tuseserd imphcati in Medienina
rimiseserd necunoscute fn Marea Neagrd. Cu prilejul fimoasei batilii apoteo-
lice de la Lepanto, in £571, flota otomand o kst distrusd aproape in intregime
de citre forjele reunite ale Evroped catolice, dar pe Marea Neagrd, un echivalent
al scested lupte aves 23 se consume sbia dupd doud secole,

Dominagia navall cwomand aves trei piloni de sprijin. Primul 1, In mod clar,
cel mai puternic [l reprezema controlul ssupra strdmaorilor §i a Deltel Dundrii,
singurele doud rute pe care vapoarcle europendlor putean ajunge la mare. Chiar
§i dupd Lepanto, fortirepele sinuste de-a lungul Bosftrulel, Dardanelelor ¢l La
gurile Dundirti, precum si amplasameniul strategic ol capstalel imperiale au
putat la mentinerea woul contnol strins asupra comeriulul citre sl dinspre Marea
Neagrd. In al doilea rind, nici unul difitre statele din regiune nu putea incropi
o foertl navali care #8-i ameninge pe otomani. Absenga unel Note moldevenegti,
crimeice sau georgiene eta pargial rezuliatul tradigilor politice ale acesior
entitifi, La urma urmei, oamenii aceia crescuserll pe cimpiile g In muntii de
pe continent, aviind fourte putine afimidip cu marea. §i mod imponumi e
dominaia otomanilor asuprs litorajulud Insusd, care finea efoctiv stitele vasale
deparie de apd. Doar sub asceste doud aspecte strategice (contralul asupra
strimiowilor gi izolares de fitoral & smielor vasale) marca mal putea fi considerats
pe stunci un Jlac wrcese”,

Al trellea palon de sprijin, begai oarecum de primele doud, era absenga
pirateriel pe Marea Neagrd, cel pufin in primele doudl secole ale dominaiiei
otomane. Marea Jera perfect controlath §i rebelih rlufSchon nu mal ajungeau
prin aceste plryl”, scria cronicarul Ibn Kemal in secolul al XVlea™. Fapul in
sine este remarcabll. Piraleria era omniprezentd in Mediterana la inceputul
epocii moderne, o mare parte din istoria navalll o acelei perioade find de fapr
povesten eforturilor depuse de diferitele puteri regionale fie pentru a o combase,
fie pentru & o Incuraja. Piragil erau, desigur, atdt o povard, clit 5i o binecuvin-
tare : o povard sunci cand i smcau cor@biile, o binccuvinmre clnd puteau fi
convingl si le mace pe ale dusmanilor. Dervoltares puterii navale a otomanilor
in Mediterama in secolul gl X'V-lea 5 la incepatul secolulul al XYi-lea poate
fi explicatd pdnd la un punct prin doringa imperiolui de a-gl proteja linkile
comerciale de atacurile corsarilor italieni §i levantini. Cele mal mulle vise
irarmate din estul Mediteranel apurjineau unor piragl, doar Venejla, otomanii
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si cavalerii din Rodos putind pretimde ¢l deginenu ceva asemdndtor unei flose
organizate, profesiondsae™,

Ca orice alfi afacerigti, piratii avesu nevoie de sedii §i pieje de desfacere |
un port sigur de unde sh-51 conduc operatiunile §i un log¢ in care s3-5i poatd
desclirca achizigiile. Marea realizare a otomanilor 2 fost aceea de a le refura
pe amdndoul. Mari porturi fortificate s glseau pe wate coastele © Swop sl
Trabron in sud., Azow (vechiul port venefian Tana) pe Don, Caffa in Crimeea,
Akkerman (fostul Mawrocasro) pe Nistru §i Chilia (Fostul Licostomo) pe
Dundre, Dimensiunile reduse ale mirii usurau operatiunile de patrulare In sceste
zome. Intrucdt respectivele porturi erau §i mari nodurl comerciale, orlcirui
posihil pirat i-ar fi fost greu si-5i apens mirfunle, motiv pentry care pirateria,
chnd a apirt, a tios sl se desfiigoare in acele pilryi ale mbril mai greu de
controlad, precum (irmurile accidentate din sud sl est, de la Trabzon la Caucar,
Aceste diferenie avean importangd nu doar In privings deosebirli dintre Marea
Meagrd g Marea Medierand, ¢i imdscau $i o schimbare figd de situsgin existentd
pe timpul romanilor §¢ bizantinilor. Tilhiria pe mare constitwise o problems
mutjor In mileniul amerior, ha chiar mal oul decht atdt. Sursele romane 3i
bizantine sumnt pline de plingeri referitoare la jafurile piragilor, de s goghi din
secolul al 1Velea pind la Jazii® menfioma(i uherior (lermen gepenc aplicat
locuitorilor de pe coasia de smud-est, care astlizi s numesc georgieni sae, In
Turcia, incd I se mal spune lael). Totsl, dupd Evel Mediu tirzla, referirile
la corsan dispar practic din consemnari.

In acest mediu relativ sigur, afacerile erau libere s se dervohie §i, dupd
tniite mparengele. in primele scoole ale dominagiel otomane marcs a o8 un
centre vitl ol activigiiilor coménciale locale s intermagionale. Cabotajul (rans-
portul de coastll, de scurtd duratd) se mentinez la acelasi nivel ca in Antichitate,
Alte forme de tansport implicau o combinagie de rue maritime §i Muviale,
vasele otomane desclirciind bunuri in porturile de pe Dundive, Nistru §i Don si
transferindu-le pe vase sau cargvane sirfine, precum § rule intermaritime, pe
care supusii otomani iyl conduceau mavele spre Mediterana, pentru #-5i descdrca
bunurile pe vase strfiine In arhipelagul din Marea Egee sau in Levant. Unui
i numdr de corlibii strline 1§ se permitea s intre pe Marea Neagrll in diverse
pericade. Lo sfirgitul secolului al XVi-lea, Ragusa (sctuplmente Dubsownik,
in Croatia) Intregines relagii comerciale strinse cu porturile de pe coasta vesticl
i Marii Negre, ca rezuliat ai menginerii relatiilor diplomatice dintre ceragul-stat
5 olomani intr-un moment in care celelalie puteri europene se aliserd in
majoritutes lor kmpotriva scestora”’. La Ragusa, comertul a declrus probabil
in secolal al XVildea, cind negustorii onodocsi din arkipelagul Miri Egee
i ajuns 58 detind contralul asopre transferului de bunuri dinspre Marea Neagril
spre Mediterana.
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%c conose destul de pupine lucrari despre matura vaselor §i o comumitigilor
Ce s ocupay cu havigatia, a8 cen militard, ol i cea comerciall, In primele
secole de dominatie otomand. Stsdiul fortel maritime otomane o fost Indelung
ignorat de cline sovanl, acegtla clcind pradi prejudecigilor persistente confrm
chrora istoria nevalll & otomanilor este doar un episod de navigatie de calitie
inferiard, impulsionati de brigandajul susgiput de ciitre stat. Incepind cu
maodernitatea timpurie si pdnd in rilele noastre, respectiva plnere o fost inglirid de
perceperes de citre europeni a navigatorilor musulmani pe Mediterana ca niste
pirati ce apdrenu din poriurt ascunse, s¢ nipusieiu asupra marinarilor cresting,
apoi il thrau prizonierele inocente cliire depraviirile seruiului, Totugi, chiar
navigatorih pe Marea Meagrd, atht mosulmand, clt §i crestind, au kst cel care
i oferit cele mai importante doveri ¢u privire In diversitiatea tipurilor de cordbai
si evolugia navigagiei in timpul otomanilor.

Asemencs cllftorilor de dinsinte §i de dupd sceea, vizimtorii porturilors
otomang simeas o nevoig incontrolabild de a Hss o wrmll grafic a prezengei
bor scolo, mulgl fcdnd aceasta prin acrijelirea unor desene In locurile cel mal
ugor de glsit: frescele mol gl (gadele virulte ale bisericilor, dintre care unele
iveau sil devind moschei. Hagla Sofia din Trabzon, biserica bizantind cu acelasi
mume ca impundtonrea ef sord din Istanbul, poarid semnele unor asemenea
inscriptionlini. Poate cele mal spectaculoase exemple se gisesc Insd pe glirmul
bulgar, in orasul Neschdr, anticol pont Mesembria. Bisericile orasului confin
o bogati colecpe de aproape 180 de desene, unele remarcabil de dewnlinte,
uhigle simple schige, ale unor ambarcajiuni din secolele XV-XIX. lmpreund,
icestea alcituiese o istorie grafich o navigagiel in intreaga perioadd oomand,
tin perspectiva marinarilor ingiy™

Evolwia proseciinii navelor se poate observa cu wsurin{d in desencle de la
MNeschir Primele vase suni cogl aseminfivare unor pepeni, joase ln travers §i
cu platforme Inalte la pupa. Coga a fost immdesi pe Marca Neagrd In secolul
al XIV-lea, de citre republicile mercantile ale Mediteranel, care prelusserd
midelal de la negustoril Ligil Hansestice. Era un vas distinat curselor scurte,
conceput doar pentru & maviga in jurul Mirs Balice gi al mirilor mici din
bazinul mediteranean, care s-a dovedit la fed de wiil 5i pe Marea Neagrdl, Fundul
slu plat addposiea bunuri clidite in vrac, ce putesn fi folosiwe si pe post de
balast, dar unica pinzil pdtretl indica faprol i m e construitl pentru 8 prinde
vitezh sau pentru a fi usor manevrabil. CRlAtoridle erau scurte. de la un port la
ol saw, cel mult, dlmr-o pane s mEki phod o Istanbul. Odatd recue prin
Bosfor, mirfurile puteau 1l inclircate pe vase mm solide, in vederea vounjului
pe Mediterana. Pe timp de furtund ssu jiwrna, cogile nu apliresu in larg. In lipsa
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unci velawrn complexe, oo ar fi permis o schimbare rapidd a pénzclor, vanml
prielnic era hatBrior.

Coge comerclall a rimas vasul cel mai des Intdinit pe Marea Neagrd 1a
incepuiul dominagiei ofomane. Dood alie tpuri de ambarcajlum apar insd
frecwvent in desenele de ta Nesehlr §i din alve plryl, unul dintre ele flind comvela,
Asemietien cogll, caravela avea Incl traversa ancorel largl, dar velatura reprezenta
o imbundtitire uriagd @i de pinza pitratd. Experienga crocixdelor le ficuse
cunoscute novigurorilor occidentali plnzele triunghivlore | vela latindi™) si
velamurile folosite de arabi, (Felucile de pe Nil constitule primele exemple de
folosine & welei lating, pinza fiind arboraid pe un brag lung ce s¢ inalg@d ntr-un
pevumit unghi fagl de catarg. ) Caravela le oferea comerciangilor un vas oo avea
ntdt capacintes de Inclreare & vechil cogi, cit §i manevrshilitstes mai bund
permisd de powl sistem de velanerd. Asemenes corlbil putesu i intparse
impotriva vamului, in loc &8 fie nevolie &8 cllitoreascl In direcyla in care acesta
e inthmpla o sufle.

Celillalt tip de vas este caraca. Urmasi a cogit ca s caravela, caraca are 0
velaturd mai complexdi, care, prin adiugarea a trei siu mai muhor catarge
echipate atit cu pinee pitrate. clt § cu vele latine, Ti permiten sl sufbmi
distande mai mari 51, mai ales in cazul Dotelor uriase ale puterilor vest-europens
care sc aflau sub controlul swtlui, 58 trensporie cle wn mic echipa) de lopidion
pesdesiri, oe puteaw fi debarcali pe vasele ancorate in larg sau in poruri. Cemaca
marchenri Incepum] derwoltril ideil potrivit clireda coriibiile puteaun fi folosine
atht ca wehicule destinate exploririi la mari distange, cit 4 ca instrumente de
lupth wyor de manevral. Acest op de wase a stal la haza Nowlor armaie ale
Portugaliel, Spaniel gl Angliel, tof mal extinse In secolul ol XV1-lea

Coga, caravels 3i caraca sunt ambarcufiunile ce predomind In desénele de
la Murea Neagri, ofe fiind primele nave comerciale care au vieitan porturi
precum MNesehilr. Dar printre ele mni apare un tip de vis o dil seama de un
aspect important al viegil pe mare, mad ales din secolul al XVIl-lea. Respectiva
cormbic este galera mare, o tombinajic de vis cu pamze 5 mmbarcatiune ou
viisle, previizutl de regulll cu un tun i putind transporta o umiate de pedestmg,
Murinsrul ocarionsl care o desenst un astiel de vas [s Nesebdr se poate <3 fi
fiost un membri 4l echipejului, dar mai mult ca sigur ¢l privea doar vasele de
pe @rm. Nigie galere asem@nitoare, cu unul sau mail muke rinduri de visle §i
0 vell patrac) sau Latind ce le putes confesi forgl suplimentard pe vint fivorabil,
trebwiie 53 le 0 fost Bemiliare navigatorilor romani § bizantisl cu secole Insinke,

Se pot face muilie speculigil despre presupuss iapoiere a oomanibor in desine-
niul navigagied, dar corect e ub spunem ¢l imperiul @ cunostut o modernizare
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tirzie a constructici navelor. Bitilia de 1a Lepanto, din 1571, a fost ultims mare
inclestare cure 8 svol koo in Marea Mediterand Entre niste fote alchiuite cu
precidere din galere cu wilsle, venetienil $1 aliatii lor luptind de o parte, tar
otomanti de cealaltd. O suth de ani mai thrziv insd, otorsandi s¢ hazau inci pe
nmbarcajiunile cu vidle ca mive-amiml, cdnd In Europa de Vest corlibiile cu
et Mol catarge erau de mult predominante. In Europs atlantics, inroduceres
pdrzelor a depins de anumite inovagii tehpologice (poi prolecte de velaturd ce
permitesu combinanen unor tipun variate de pinze §i carene alungite pentru
cregieren vitepei), dor poeste nousdith no ar 0 prios niciodatd dacl nw ar 17 existat
scopul sirategic clirula 1 erau destinate : pevola de Note mai eficiente §i mai pugin
costisioare, ¢e puteau N fnangate de clore siar, (dasd cu consolidarea statelor
monarhice, construciis de flote navale & devenit condifia sine qua now &
superiontsii militare, ba chiar o sursd de mandrie naticnald. In special In cazul
statelor cu ambigil legate de tinuturile de peste mdiri, marile corlibii reprezentau
cheta exploririlor geografice de anvergurd §i a supraviequinil smperivbui. Trimiterea
vaselor pe mare depindea insll de echipajul necesar, tar costurile echipliril wed
galere, cu efectival slu mare de vislagh, erau astronomice ln comparatie cu
cele corespunzitoare echipajului mault mai redus al wnui vas cu plinze.

Dtomanii erau cu sigurangl capabili de progres ichnologic, insd le lipscau
imperativele strategice §l economice care stiteau la baza schimbiirilor petrecute
in Buropa. Nicl 0 putere din afiicd nu putea aduce vapoare pe Marea Neagrd,
#1, ludnd in considerare transporsurile constante de sclavi din nord, gasirea de
echipaje pentru galere nu era o grijh presantd. De fapt, lansares unor nave de
rizboi pe Mares Neagrd ern foarte putin necesard, ch vreme scensta riménea
pagnicul domeniu exclusiv al otomanilor,

Si wotugi, la sfiirgitul secolubui ol XVi-lea g inceputul secolalei al XV1l-lea,
o noul forgh navald a irumpt dintr-o sarsd neagteptatd, Ea folosea vase usoare,
cu pnze, pentru a lovi oragele §i fivtiregele de pe coastl, pentru a staca vasele
comerciale 5i 2 Infruma galercle fotel imperiale otomane. Posesoril el, cazaci,
wa dowedit cd marile galere prezenic In desencle de la Neschlir deveniserd
amacronice pini gi In contextul odimourd linigtitel Min Negre,

O flotd de pescarusi

Imaginea caracilor cumoscud de watl lumen este cea b unor cilirel minunon
de cnul cane gomesc prin stepa curasiaticd. Totugd, aproximativ intre 1550 §i
1650, caracli au reprerentut §i o imporuantd putere navall. Ei su fost atesiafi
pentre prime oard In apil 1530, coborind spre gurile Niprului si atacind
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foridreata otomand de la Ozi (Oceakov), Cu nmpul, yi-au extins influenia clitre
gurile Dundrii si pe tod litombal vestic. in 1614, au lansat primul atac asupra
coasted sudice, la Sinop™. Asalwrile su continust pe mare pind la mijlocul
secolului al XVIl-len, Surse otomane §i europene mertioneazd invazii frecvenie,
far descrierile distruperilor pricinaite amimnese de povestin ssemiindioare despre
gott sk atacares Birantului, cu 1200 de am Inninte :

Trecind peste intiriturile gt zidurile Sinopuloi, su mirst 4 au coboriit spre centrul
oragubai, distrugindu-i fortificagille § edificiile §i viosind singele cliorm mii de
hirbati o femed. Ax jefalt orasul ¢ -au (recet prin focal devastliril, nemailisingd
mich wrmd de clidin, transformingd wooul fn siibgicie 3 desort™.

Potrivit spuselor lul Evliya Celebi, sStenll din jurul Sinopulsl reminjaserd la
cultivarea grddinilor, temdndu-se ¢ recolicle le vor i cliicate In picloare &n
timpul frecventelor Incursinnl clzicest|”,

In cloda notel hiperhollce a unor asemenea relatini, stacurile ckzices i
uimiserl in mod evident pe otomani. Inainie nu exismase piraterie pe Marea
MNeagrd, lr sosirea jefuitorilon cazsci era tratatl de oficialii i cronicarii otmani
drept 0 pesytepiats zhucnire & sceloragi probleme pe care le cunogpesy prea
hine din zons Mediternnei. Cazacii erau roougi mubt mai mul decdt nige simpli
corsari, aparipia lor marcind afirmarea unel socsetitl distincte, ce-3i trilgea seva
din diversele culiari de pe Htoralul nondic al Maril Negre,

Cazacii avepn exact scel tip de societste care le prowoacd cea mai mare
Ingrijorare imperiilor . erau un popor ce profita de Bapoul ¢l (rdia [a intersectia
muti multor puteri, pe o frontierd peograficl, culturalll g politicd greu de
controdpt. Covdntul cazoc i51 are probabil orginea In gazag, termen turc
insemmnind . om liber™, Cazacii s-au ridicat din amestecul de firni slavi, nomzi
thtari, fosti sclovi, disidengl religioyi. mercenart i alji indivizi care plirunseserd
in regiunea neguvernatd a stepei din nordul médrii, untl venind din ertoriile
owomane, altii dm Polonia si Rusia, In timp, scestia s-au contopit intr-un numir
the subgrupuri sau cete, distinglindu-se in funcile de zonk gi. phnd la un punct,
de limba vorbitd. Cazscli taporojeni au apdrut pe cursul inferior al Niprulw,
in tinutiel care sc intindea sub marile cutanstte oo constitvmnu O barterd naturall
intre cursul superbor §i ¢el inferior ale Muvislui (regiune plasati la propriv 2o
porofasy, care In vernineand inscamnll _dincolo de vriejuri™). Grupuri
shimilare s-au formal ¢l pe cursurile alior ape, cum ar i Donal. Cetele clzlicesti
din est vorbeaw un dialect rus presdrat cu termeni (urcegti, impramutali mai
nles din sfers milktard, Cele din vest erau mal puternic influentate de coed oo
pstiel s-ar muemi polonezd sau veraineand. In secolul al XVi-lea, diferstele cete



